
近代中国报刊与社会历史

特邀主持人

I主持人语1 就目前的大众传嫁格局而宫，拟

于'J仍在中国民众的放治生活中充当旗子的作用"大众

重视报刊的政治功能并非与生俱来的，而是私会历史

变迁不断塑造的结果。

报刊作为载体与其仲榻的社会信息之间的关雄，

与坷尿之于河水有相似之处.坷，来承貌河水，奔a绎不

息，的坷水也在冲刷河尿，某种和度上重造着坷，革的深

浅，甚至改变河道的走向。社会信息是大于世界历史

变迁的表征，其本身事处在新障代翁之中，社会变迁中

衡的信息内容就要有相应的办报形式，以及与此相边

，主的报刊集蟹。

it体而言，目前的嘶倒支抹拿视野较窄，我们认

为，袜花边代蝶介功能民:妻关注以报刊为核~的传保

本身，又要研究其与社合变迁之间的关忌，尤其要关拉

或治传型中报人、报业与社会变革的关联.研究报刊

院要探讨报业本身吏迁的执埠，也要分析其刊载的内

容，通过报刊内容看社会舆论的重叠与交错，由此解该

社会舆论的分歧及共性。不 i主意报刊舆论共性的关

候，就很难看清其时社会舆论的焦聋向

鉴往知来，安徽大学创闯伶播学院与复旦大学信

息与传播研究中心共建中国报刊与社会历史研>t

所"目的是在报刊与社会互动的枢集中探讨中国报刊

吏远的历史4也迹，并探究中国历支在报刊中如何豆豆慧，

侧重于甸阉学与历史学的£叉研究。

本期专题发表的论文侧重历史学与萄闲学的对

话，议国在选题上有所交欲"

拿从兵教授的伦文涉及近代铁路>f;t与报刊舆论

的动员 o 19 世纪 50 年代，统治阶级和被统治阶级都有

建设铁路的意向，曲牟代，列银将是铁路作为很重要的

事情~傲，清攻，号内部则对务是敏感频有分歧，有二次

讨论 ;70 年代初创冽的{申报》为铁路筹建的可能性、

合法性作了大量的思想动 E 与事实论证，这为李鸿章

等后来兴办铁路，在走7 学Z童基础。当然，(申报}的舆

论动员和其时铁路作为国巍的制定有怎样的关系，阂革

在多大程度上参考了报刊舆论的意见，这些问翅还有进

-步研克的空间，并且付出 τ社会生活有借鉴意义。
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马段合教校选择晚清这-特殊时期的公众舆论与

外交的关系进行探索，重在分析报拿舆论对国家外文

的评论、舆论与闽家外交的互动关系 ω 其时，清政府为

了消除日本和俄国对在北的独占意欲引入另外一种

制衡力量，进行均势外交。联美策略旅行后 II忽社会

舆论的禹皮关汪，报刊对事件的神论很多，从而在一定

程度土改变了传统秘密外交的格局，消除了外交的神

秘感.舆论和外交之间应放是怎样-种互动关系，舆

论能否改支外交决策?这去都住得深入探拿。

报刊支探索仅对报刊的话始透行排列是不够的，

是要关注报刊内容足以忽砰的方式呈现的.放作〈咙

清II.外报刊与元放后主义学理的保介镜像}认为，政治

舆论是清末民初传蝶史上童，岛的人文豪观，由西方而

来的私会进化论、王劫论"-元攻，旨主义与困得思想交

叉迭起，相互适应第.构成其时报刊的立委内容。这反映

了社合变革思潮此起彼伏"细>t"天义派"、·新世纪

派"创办的报刊，其攻治主张涉及国家与私会关系的架

构。因家是社会的一部分.是-种社会组织形式，不宜

在驾于社会之上。革命成功后 1 经官僚体制对社会个

体进行过分的掠夺，则这种社会组织形式实在元葬在

的必要。这就是中间部日、匈法学生办报刊宣传无政

府主义的橡起。《天义).(.身世纪}将元政府主义理论

引入宁阁，并进行本土化的解绩，念在解决等命成功后

的社会问题.只不过有太多的理想主义成分. 句话，

峡外报刊传播的无放府主义作为政治生活方式的主

观.太多意味着社会秋，争重建的学理探索，背后涉及爱

培派系在舆论上的价值取向。

近代报刊既是鹤片战争后画学东浙的立化农珑，

也是近代中国寻求丈化4室主的必然结果;既是处在文

化转型期的知识分子的话始求这途径，也是官府在这

翩事意识的甜的传揭去篆介"近代报刊为栋栋总总的社

会舆论的农边起了椎波助澜的作用，反映了西湖宇:斯

以及伶统的民族政治的主体性特在体观的是不同玫

治派系的利益角迢，也有西学启蒙与伶统玫治文化的

自觉与理智力量。



《申报》与中国近代铁路建设事业起步的舆论动员

未从兵

摘要中国近代的铁路建设事业是步于 1880 年代，这是此前诸多历史条件相互作用的结果，舆

论动员就是其中的重要万曲。诞生于 1870 年代初的{申报}就为中国铁路建设事业的起步进行了舆论

动员。在 1&70 年代，(申报}舆论动员的形式包括对铁路问题的一般性新闻报道，开展铁路利弊间题的

专题辩论，发表连续的铁路专题论说，结合时事件说铁格问题。而就舆论动员的内容未说，有对发生在

中国的相关铁路活动的报道，有直接对铁路利益的宣传，还有对国外铁路建设动态的引介o (申报}的

舆论动员，使人们对铁路建设事业起步的可能性、必要性和紧迫性都有了一定的认识，创设了铁路建设

事业起步的舆论环境，为铁路建设事业的起步奠定了人们思想认识上的基础。

关键词《申报)，远代;铁路建设，舆论动员
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作者简介朱从兵，江苏卦'牟人，苏州大学社会学院教授，博士生导师(且苏苏州215123)0

由于全士宣、串放成等老一辈学者的努力，

中国性路史研究县有良好的学术基础。关于中

国近代仕路建设事业起步阶段的历史，去士宜

的{中国仕且在展史}和法汝成的{帝国主义与

中国住路}等著作已有扎实的研克，他们桂J各

地注意到列强的要求对中国拉路建设事业起步

的哥响。朱涛和在志海则对清政府的政局、政

革演变与近代性路建设事业起步的关革作了》草

人的探讨υ@ 但是，治仕路史的学者对于中国

近代桂路建设事业起步的舆论动员的研克仙缘

不足，抽著{李鸿幸与中国性路一一中国近代

铁路建设事业的艰难起步}虽然注垂到了这个

问题，但未作草就拉理υ 治报刊史的学者注幸

到重大政治事件的舆论动员或社会动员，对此

问题的关注亦且不够。加强对此问题的研究，

有助于我们谭化对中国近代性路建设事业起步

的历史耳坡的认识，有重要的学术价值。

中国近代的拉路建设事止起步于1880 年

代。这里所谓的"起步..既包括性晤的试办以

及延展，也包括铁路建设国革的确立。虽然在

1880 年代仍然很曲折，且拉肚是晚了半个多世

纪，但是，住路建设事业的起步毕竟是盹清政府

在中国现代化进程中迈出的重要一步，对中国

近现代历史产生了深远的哥响。中国近代性路

建设事止何以能够起步，起步为何如此艰难?

这些问题都值得探讨。应放说，这不能仅但从

1880 年代去探叶，因为 1870 年代诸多历史条

件的相互作用已为 1880 年代铁路事业的起步

奠定了基础。吾则，我们就j~难理解为什么

1880 年代一到来就有了仕略问题的争论和仕

啤试办的开始。这其中，就有舆论动员所起的

作用，而《申报}则克当了当时舆论动员的

主角。

《中牛"的舆论动员实际上是配合当时列

强谋求在中国建设仕路的活动而展开的。从

1840 年代丰起，西方列强就企围在中国建在铁

路，但是，当时没有引起中国社会各阶层的注

意。 1850 年代，来自中国社会统治叶姐和被统

ω 朱:玲《甲午战争以前清政府的铁移，变笨)，(清史研究}1叭"年第 2 期，f， 71-7H 页，在志海《论清..铁员在政萃的演交上
《近代史研究}1993 年第 3 期，第 62 -86 页。
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治阶姐的思扭事都有了建设性串的意向。①至

1860 年代，随着第二次鸦片战争的结束，西方

刊强加快了谋求在中国建设拉格的步伐，试图

在得条约土的保证，清政府统治集团进行了三

止关于址路问题的讨论，对别强的 1要求作出了

否定的回答，拒绝在中国从事仕路建设。因此，

诞生于 1870 年代J祠的{申报}从一开始就关且

中国性路建设事业，希望中国的性路建设能够

早快起步，为此进行了多万面的舆论动员 o

一、铁路建设事业起步的可能性

报道列强在中国的铁路活动

为了让中国人能够切身感圭址晤的利益，

西万列强感觉到 2必须持仕路直接介绍到中国

来，它们在中国举办技培模型的摆坡，谋划小拉

晤的建设。《申报}对这些活动都有报道，从这

些报道可时看出，当时中国的就治阶姐和被就

治阶组时仕略的态度都有了变化。从坑治阶姐

阵营未看，李鸿幸等人对性晤的态度有了转变，

而下层民众对仕路的态度从他们对吴申仕晤的

反应丰看，亦呆欢迎的忐庄。这就昭示着，中国

近代仕路建设事业的起步是有可能性的。

关 T修建小住路的谋划，始于 1872 年。这

年 5 月左右，上海的外国商人"老保顺之幸事、

旗昌管理大船之芽、家、丰#洋行、立桂洋行、同

小兴洋行内之在牢几非暗"等叫"上海一隅来

往行人日 J一日"为由，共同商定靠背 12 万两

λ人是国购置设备，向工部局申请建草一条小仕

路，或路为从小东门码头经过金利源海关，再

向新北关门口捏过苏州河对面一直到l同和样码

头两浦一带。他们连站在{申报}上登载招股

告白三次，函向中外商贾募集贵金。@为了配

合这次集股行动，刚刚创刊的{中报}在第二期

即且在《议建铁路;I)，进行仕路建设的宣传和

鼓动。该文通过分析，认为上海已经成为"货

物口集、商贾辐揍之臣"这样的地方应该悻西

方的"名都大邑"一样建有性晤，以"出奇异、使

工力"。该文赞嚼洋商们的住路建设计划为

"西域之大现、中华所罕见"赞扬址串"可凶多

草人霄，其法捷，其价廉，何效辆马尔界之心"，

而且"可避挂船风潮之庄，可克小车尘雨之污，

既快且拢，直敬使一蓝而且，是剧华人之在益良

非进鲜"。该文也清醒地认识到。"独中国于剖

建铁路一款，证之八九年，竟未见成功。有心世

事者，徒深浩吐。"因此，对这次桂路莘建能否

成功，该文的作者还是有忧阜的，一是担u

"英、法西工部局谓此举有碍事理"，二是担心

在上海的"恃撑拔船、推小丰民取衣食之音"的

"四方游世之小民"因性路失业U 对于前者，作

者建议此后"某其事者"要"审思而详牢"，对于

后者，作者则建证为父母者要让子女"各扎一

拉以谋生，不挫士在工商为虫也"。③早管做了

如上的宣传工作 ， i旦JI，股还是不蝠，后由于某股

元成，此议远在。

关于举办铁路模型的摆演，最平的也是在

1872 年。这年 9 月，英国商人在天津试行火

车"现者甚多"。李鸿幸和其他地万官都前往

现看和试坐。经过试行，李鸿章认为"此火车

之幸中国，可谓创现，其制作亦可谓精是之

呈。"并为试行的火车命名"利用"号 υ④对这次

摆演，(中报}进行了报道。李鸿幸对棋路的 h

庄缸子佳人圭到了鼓舞，有了这次成功的摆坡，

一家名叫兰进瑞草公司的工程公司在英国时

界显要的支持和量翻斯特市商会的赞助下，还

想直接对清朝的最高就治者同治皇帝进行同样

的活动，期望，青政府更快地作出停建仕晤的决

定。当时的{申报}在在专论，透露英国商人们

的动机.

ω 朱从兵《李鸿章与中罔铁格 中罔"'代铁路建设事业的艰难起步)，北京'平苍白版社，2006 年 1 系列 -33 页。关于太

平天周对铁路的忘皮!一提论者均以《资欢价1i} 来说明。其实，在太平天网荫剔，有些领导人就农现.对铁路等观代工业丈咧的

兴趣。 1853 年 4 月，当英网费士部舰长 (CaVlai" Fi"I.!Joon叫来何默士 (He"'""，)舰到镇江参观时，受到太平平领袖们(指罗大纲和

是汝孝等人)的友~欢迎他们称他为兄弟并告诉他说将来外闯入可以随便用汽船、铁路、电线及其他西洋机军而无碍。他们对

他说"我们将要问您们 碎。咱们同拜位上帝，而且共同生活如赫兄，，" (晏玛 1;.，(太平平妃事)，中国史学会主编《太平天国》

第 6 册上海 k海人民出辰社、 k海书店也跑社 2阳则年第 925 页)

® (速铁路告白)，(申报)，大珩同地去申三月二十五日，上海书店 Ii印本第 1 册， 1983 年，f， 7J l 、 15 页。

@ (议建铁移;;1) ，(申报)，大清同治圣中三月二千五日，上海书店彩印本第 1 册，第 5 -6 页"

⑥《天津试行生路火车)，<申报}，大清同治圣中八月念八日，上海书店影印本第 H好!系到8 页。
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若以:k.车仕路全具进献，请小武之，试

zz后，显见其有益之处，中国因此道大用

之，亦丰可必也。倘后竟能大 m ，因此致

富，吾等诸国与之主接通商，亦必更有

利臭。①

呈 1873 年，是国驻上海副捕事布拉特植在

美国驻上海领事、驻华公值和美国国务院的支

持下，凑银 15 万两扭扭起吴耻公司，准备建筑

上海王某酷的草或仕路。他放又特让蛤英商怡

和洋行，并向后者组织一家英是合音而且英商

为主的公司，取了一个含糊名称叫"吴淤道路

公司"。当时拟定的仕路线是"由英租耳坷南

路隔河对面而起，直北王西人炼枪二乙处，革向幸

北九里王刚安村，即在刚安村建桥讪过，过河幸

折而北，则为西国酒店，由酒店直卓王吴淤河

边，沿坷豆吴申为止。"当时，英国驻上海明事

圭华陀旧建筑"一条寻常马路"为名向上海地

方当局提出购买上海、吴耻间地皮的要求。仕

路器材A人海外运到上海后，走华陀又致函耳恭

太道，问烁其词地说是运来了"供车路之用"的

性器等件。但是，由于资金不足等原因，性路工

程从 1874 年上半年庄起一庄停五υ 早营英、是

商人玩弄偷梁换柱的手法，但在他们开始扭扭

公司的时候，(申报》于 1873 年 5 月 6 日就明确

地以{上海王吴耻将造大轮丰仕路〉为题进行

了报道，认为此事理应引起上海地万官史的注

意u 当时的报道还说"今官克之准行诸上海

者，不知其果以为可行而，住之耶?抑尚有提而

永定耶'尸@

一年之后，所谓的"寻常马路"又有了新的

进展。 1876 年 1 月，吴，恰道路公司在克成路基

工程后，开始了路面铺轨工程，进展顺利，2 月

14 日，已铺轨四分之三，即由"1I导"号机车牵

引试行科丰o 这是在中国土地上第一次行驶火

丰u 早在桂睁开始铺轨之时，上海道冯·龙就

照会主华陀，以"民称不使"为曲，要本英商停

工。圭华陀等自由悍然不剧，何阳常开工"o 实际

上，所谓的"民称不便"之说，是不能成立的υ

朱从兵{申报〉与中国近代铁路建设事业起步的舆论动员

据{中报}报道，当时"西人雇佣民主，民甚踊

跃，且行走大车之时，现者又皆欢股鼓舞"u 虽

然每日只有苹拉石于的数辆抖车来往韭次，但

是，每日往观者不下韭千人"大有企蝶克香，

群且逐·之势"o@ 3 月 23 日，(申报》且在{论

性路事〉一立，认为路事品列报梢而路工何被

恒的原因在于"中官则自欺，西人则欺人"u 为

什么这样说呢?萌文分析说。

西商之买地者，数年买成一地，别现事

即印一斐，何致如此妥地而现事毫不觉事，

不一询问为何如此罢法，愚难免不元自款

之处。但本捕前亦曾闯一事，买成一地，告

审衙门中西官首往会勘，陈司马已见本报

深挺革遗址晤，询之西官，西官当以只追马

路为坷，是西官亦难克欺人之咎美。自成

欺人，为时已久，延至今日，始行合盘托出，

晚失。

同一天的{申报〉另载一{性路线闻}的消

息，则说路工被F且是由于"上宪(拍洗硅祯)有

扯悻辜报迫延之章"。④"自欺业人"之说谁有

道理，但如果南洋大臣洗再才资本着租扭的态度，

有足够的勇气、卓越的见识和开阔的胸襟，此事

可以朝善良好的方向皮革，使中国近代的性路

建设事业得H较早地后动起来。

也在被去世时，(申报}又走在了{西报论

故督}一又，对乡t，在祯拆毁性路的原因提供了

一种说法.

制军前在台湾时，人传其话，谓此海岛

国可战可守，惜元逼迫之路，是应如仕且主

用之可贵矣。乃一任正骨，即将上海王吴

浦公之火车路边根拔去，况此文车从英将幸

之时，已定其名曰"总督"旺豆中国，又以

华宇加于其上，此其媚中国寺，王臭。而中

官不事，哇命挖去υ 或谓制车不肯合其旧

而新是谋，珠有老成识见。然西人押又闻

舆论，谓此略买回之时， Ii，直隶总骨在燕台

擅自成立，不克杏会，拙有轻慢南洋之章，

①《英人1也献文字铁路讼U.'的大清同治葬百七月初八日 上海书店影印本第 H晴第''''页"

® (上海至吴袱将造火轮车铁路)，(申报>.大珩同地要百四月初十日，上海私后移印本第 2 册，第.."页 u

@ (观火车铁路妃略)，(申报上大清尤绪丙子三月卡四曰，上海书后彭年本¥.册，第 317 页"

⑥《铁路续闸)，<申报上大清尤鳝丙子二月念八日!上海书后影印本系 8 册，第 261 页。
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所H决计拆去。此西人之不解者，又一也。

这里的乱法大书先是李鸿幸所言此氏"偏

惶

说'在垃薛梳看来'住路可在台地建，而不可在

内陆埠，而在李鸿幸看来，此属"偏佳"之见。

至于李鸿幸在烟古就吴申铁路问题与英万达成

协议时有元轻慢地革板之章，我们元从悬揣u

但李鸿幸与他是有过沟通的，并解释了自己介

入此事的原岳和苦衷。III 1877 年 10 月 26 日，

《中 j~>且在的《论铁路火车事}时此则是另一

种看法，作者份从台湾田幸的友人之口指出:

南洋大臣此公因 i'J证追仕略者也，是

应i罩知性路之有且也，岂仕路能有益于古

湾，又反致元益于吴申于?且业公当亦深

知此项拉晤之不能合用 T 台湾也，若址m

之于坞克等地以运煤，则镰其太长，又嫌其

重白。若竟用主于内地旧运各物王船，则

商民元不大得便宜，惟蜂其太挂，虽再加百

倍，亦合用也u 故余谓大车之停，断非南洋

大臣之意也。@

这种看法，因是为沈辩护，但有很为代言之

章，因此，耳不得高明。也有人对也在祯拆毁址

略在示理解。{申报}于 1877 年 9 月 18 日友在

{论吴世仕路》一立，阐述了仕路对于载运货

物、杜圭和军事的和扭作用，对中国将要拆毁仕

略在示了宽容的在庄，其重要的理由有二一

是"英国创造性路之时，亦均费尽大力，英人

于此等事深信新奇，而斗pi作之时，尚主许者半，

而胆者半，何况刻下华人于西人所行请事无不

扭力而肆乱，深&而痛绝乎?"二是"今若此睡

不拆，愚英人提此以为例，他日又在他处再造一

晤，又明与之购买，是中国本敬兴此址晤，因此

且要一周折也。此圣人所以有耻边则不达二乙言

也"υ 最重要的是"址略本品至是之事，而英

人必址强中国为之，而中国不且为人所强，巧反

变为王难之事臭。"⑨这里的分析克满了智慧，

体现了作者的长远，~尤和辩证思维，作者将此

在祯拆性路的现阜放在新生事物成长的曲折性

和艰巨性中去考事，扔然看到了中国仕路建设

事业起步的可能性。

二

通过多种形式宣传铁珞的利益

早营性路建设事业的起步冉在可能性，但

是，从可能到现实，还有很多的阻力，也有许多

问题需要解决，这就必摘加强对拉路建设的必

要性的论证和宣传，(申报》在这万函采用多种

市式进行了#力。

1872 年 11 月 28 日，(申报〉且在{伦内地

收购设火轮丰路}一立，陈述性略的"四希r\

哉使各路边行，则州县省驿站之费，而

立报Y巳阻，其 .'1 一也;1重~克供应之烦，而

成福雄作，其利二也;特远咸丰牛之扰，而

粮饷￡挫，其利三也;官事￡稽滞之虞，而

顷i<L王办，其利四也。有关单于国家主政

者，诙非浅鲜。

但对中国应吾立即兴办址路，这篇丈章还

是未取了谨慎的态度。

帷是国家大事不可卒尔举行也，间间

大和l 亦不可骤为变品也。斯民可与围成，

难与谋始。是在创证者之不进昔毁，不咔

艰难，且成此大利益之事也。惟必姐确实

来甜事看，真知有利而无害，有益而无损，

方可举行。否则，孟时服众论，即无 ;A持拙

且也。兹闸已拟定晌造铁路时为样式，如

实有梓益于国家之攻，意助夫贸易之道，则

且此可仿而行之u⑤

这样的观点与当时英国确立的"等待"革

略是一致的。 1873 年的{申报〉专论{英人议献

①《西报论被督)，(中报)，大清光绪己，布十一月廿一日，上海书店影印本第 16 册 y 第 5 页。

②朱从兵.(李鸿牢与中随铁路 中间近代铁路建设事业的艰移起步》第 100 页。 1881 年 1 月 22 日《申报》发表的《论

铁路筹款之二科院} 文又评论说 讼者渭沈文翁公意见大拘!以冯道控允洋人之请，致使有用之材尽归无用，而二个万白金凭空抛

却丢属吁惜，，" (J:.海书店彰印本《中J陆第 1日婿第"页)这里的所谓"意见大狗"与李鸿车所说的"偏波"相似"

c:o (论铁路火车事)，(申报)，大清先缔了丑九月二十日，上海书店 Ii印本第 11 册!第 40' 页 ω

⑨《论关和铁路)，(申报)，大清尤绪 r丑八月十二日，上海书店影印本第 11 册，第 273 页 u

® (论内地收购设义轮车路)，(申报) ，大，若同治.~中十月营企八日，上海书店影印本第 1 册.~ 721 页。
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:k.牟仕路论〉中商人们提出的堂皇理由就说

英国 i每年兴旺富盛，$由火轮丰所效，

天下远近诸国通晶此事，是时逐一而娃法

也。惜乎中国为世间一大国，人民y 口与

欧圳合国同事，而于丸牟之利，中国尚未能

知与行也。

该报对此解#乱

某人之垂不过欲中国造成丸车仕埠，

可便于商，可#于国，中国若果富足，植之

通商贸易亦可大革和l 市υ 植于法、是诸国

土地均非广大，尚且如此，何品中国富有徨

域，名冠寰区者哉?①

1874 年是{中报}大力宣传铁路利益的一

年υ2 月 26 日，该报在在《吴耻口建造火车址

路以达土瑜论上指出

辜西诸国丸轮舟车创设有历年所，分

道而靴，并行不背。儿于世人事，无不称

俊，且为便于商旅，盖肯物主流通史边，贸

易之丰往桂品，故银钱之利息愈辱4怪。②

7 月 15 日，该报又载{丸轮车为福国之举}

一丈 ， YJ.铁路对是国西部开皮的作用为例分析

其"有益于国"的功能，要求中国试行。③ 7 月

20 日，刊登{论机器}的专论，开头即说明要让

中国的"在土有扭之人"亲见性略利益的必、要

性，认为只有这样，性路的利益才能悻轮船那

样，为华人所倍，并进而"晌周二二"、"制造

之"。@接着，由于传闻上海吴淤将开性晤，(中

报》与中国人办的制向保守的{汇报}展开了一

场仕路利弊的大击战。

8 月 26 日，(申报}刊载{火轮丰路#吟，对

《汇报}所提出的吴于性路四大鼻进行畔驳，认

为，'(汇报}所言，仅取其小，而棍不知其大。"

关于所谓的"生事" ，<中报}持称"西人亦坦用

心特所搭马车反革船样受伤者与搭火丰受伤者

互相考柱，而立车圭萌者实少七倍。此事 w. 国

家考究入册，有凭可择。"关于所谓的行人"难

于是遇" ，<中报〉介绍了性路与普通道路的是

朱从兵{申报〉与中国近代铁路建设事业起步的舆论动员

革有三种情况一是"在旷野无人居宅之处"

址路两旁"尚元楠栏目藩篱"，二是在"有人迪

之地"桂路"必护以栅栏而不准入"，二是"遇

有横出珞桂"剧扭路基高低"‘"‘或叫桥垮主'轧

H桥穿其下

于所谓的"肯有在王太捷之庄" ，<申报〉且话

说"然如l 国内转输载运，其桂阻且慢者，乃为

国之和l乎?"并指出仕路运输较之传蝇的帆船

运输"克是为有常"。关于所谓的船业"持有百

万人失业" ，<申报》的反驳是有址服力的。"此

事尚有两翁，之击，若造丸车路必用多人，失此业

者可就彼佣，故境有丸车路一太带造成后，而所

捏各处二乙贸品顿娃广大数倍，昔二乙就业于大路

之人皆可行业于火丰各分路，其势实￡失业之

息也J'吴于外国人在中国建筑性路且克呈禀

朝廷，(申报》则认为，按西国之例"今吴耻一

带，挂面人全行购买停岳，且所过各径路亦兼买

就，其地已为私地，于私地主上设举各事， j从不

必禀 T 国家也"。旧土诸万函，还只是拉路利

之"小者"其"大者"为仕路对国家"顿政、遣

侠、调兵、特饷之利 "0 (中报〉揭示了性且在当

时结合国力中的拉心地住，指出"放吾尝言，

此国之内若有丸丰，植国别克，则植实不能与此

相峙，丸车之利有如此之大也。"并说，'(汇报}

过段为中国实讲义牟之害d利之，吾Jl 日韭此

之论，若能取桔于人，实所以致害中国了 J' 应

放乱，这样的看法是相当史住了。⑤

《汇报}且在长革主幸抓住两点反驳《中

报)，一是担心外国人将在中国"选国 d撞行自

办"，二是认为因火丰"史事"，西人"审视火车

为危机"u 对此，(申报〉于 9 月 12 日登载{主

揭丸车和l 弊}一立于以回击。对于第一点，(中

报〉认为，英人在吴耻一带晌地筑路革遵照"和

的蜡帝"丸许西人在通商口岸晌王若 T地基的

蝇定，豆于"遇商各口以若千远近为限

叫"剧)里为率是注有问题的。对于第二色，(中

报〉引用了英国官方公布的 1873 年住路载客量

①《英人1也献火丰铁路讼) .(申J的大清同治葬商七月初八日 上海书店影印本第 3 册第 2阴页"

②《吴秘口建造火车铁路以达上禽§叶.(中J叶，大清可'"正月初十日 ..C海书店澎印本第 4 婿，第 1的页m

c:o (火轮车为福国之举)，(申报)，大清网治甲戍六月初二日，上海书店澎印本第 3 册!第 49 页 ω

(.i.) (论机器)，(中报)，大清同治甲戎六月初 t 日，上海书 1'1势印本第 3 册，第 65 页 ω

® (火轮车珞辩)，(申报)，大，金同治甲戍七月十五日，上海书店影印本第 5 绩，~ 193 页。
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